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Stadt Hiifingen

Verkehrstechnische Untersuchung

- Knotenpunkte Schaffhauser Strafe -
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Variante 2
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Plan 1

Verkehrstechnische Untersuchung Stadt Hufingen
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Zahlstellen: K12
Zahltag: Dienstag, 28. Juli 2015 (Nacherhebung)
Zahlzeit: 15 — 19 Uhr

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstundenintervallen
und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus, Lkw < 3.5t, Lkw > 3.5 t
und Lastzug mit Ermittlung der Abbiegebeziehungen erfasst.

Alle Zahlergebnisse wurden auf 24-Stunden-Tagesverkehrsmengen hochgerechnet (Faktor
abgeleitet aus 24-Stunden-Zahlungen vergleichbarer Raume).

- FuBgéangerzahlungen

Zahlstellen: F1-F3
Zahltag: Dienstag, 09. Juni 2015
Zahlzeit: 6:30 - 9:00 Uhr und 11:30 — 14:00 Uhr

Die FuBgénger wurden getrennt nach Querungsabschnitten, unterteilt in Viertelstundenin-
tervallen und unterschieden nach Senioren, Jugendliche / Erwachsene und Kinder erfasst.

Die registrierten FuBgangerquerungen wurden differenziert ausgewertet und in
Diagrammen dargestellt (Plan 7-9, Anlage 18). Aus den Diagrammen kénnen die am
Zahltag erfassten FuBgangerquerungen entweder fiir einzelne Zahlabschnitte, fiir den

gesamten erfassten Bereich und unterschieden nach Personengruppen entnommen
werden.

2. Bestandsaufnahme / Ergebnisse der Verkehrserhebungen

2.1  Knotenpunktbelastungen

2.1.1 Kfz-Verkehr

Die an den ausgewaéhlten Knotenpunkten ermittelten Verkehrsbelastungen (Abbiegestro-
me) sind in Plan 2 dargestellt.

Im Einzelnen ergaben sich folgende Verkehrsbelastungen der ausgewahlten Knotenpunkte
als Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufiihrenden StraRen:
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Zahlstelle | Bezeichnung Kfz /
Nr. 24 Stunden
10 Schaffhauser StraRRe / Braunlinger Strale 14 786
11 Schaffhauser StraRe / Dégginger StraRe 13 256
12 Schaffhauser StraRe / Hausener StralRe 10 419
13 Schaffhauser StraRe / AlemannenstraRe 10 025

Die stéarkste Belastung wies der Knotenpunkt Schaffhauser StraRe / Braunlinger StralRe,
Zéhlstelle 10 mit rd. 14 800 Kfz / 24 Stunden (Summe aller in den Knotenpunkt ein- bzw.
ausfahrenden Kfz) auf.

Aus den Darstellungen kénnen die am Zahltag ermittelten StraBenbelastungen direkt als
Summe beider Fahrtrichtungen entnommen werden. Die Ergebnisse der Knotenpunktzéh-
lungen bilden eine Grundlage fiir die Leistungsféahigkeitsberechnungen in Kapitel 3. Die
Verkehrsbelastungen zu den morgendlichen und abendlichen Spitzenstunden finden sich
in Plan 4 und 5.

2.1.2 Schwerverkehr

Die Knotenpunktbelastungen des Schwerverkehrs sind in Plan 3 dargestellt. Die Belastun-
gen der ausgewéhlten Knotenpunkte sind in folgender Tabelle gegeniibergestellt (Summe
der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufihrenden StraRen):

Zahlstelle | Bezeichnung Lkw>3,5t+Lz +Busse /
Nr. 24 Stunden
10 Schaffhauser StraRe / Braunlinger StraRe 803
11 Schaffhauser StraRe / Dégginger StraRe 878
12 Schaffhauser StraRe / Hausener StraRe 689
13 Schaffhauser StraBe / AlemannenstralRe 527

Die starkste Belastung wies beim Schwerverkehr der Knotenpunkt Schaffhauser StraRe /
Dégginger StralRe (Zahlstelle 11) mit 878 Lkw>3.5t+Lz+Busse / 24 Stunden auf, das
entspricht einem Anteil von rd. 6,6 % an der Kfz-Belastung.

2.2 Ergebnisse der FuBgangerzihlung
In den Plénen 7 bis 9 sind die Querschnittbelastungen fir die drei Zahlbereiche (F 1 — F 3)

dargestellt. Insgesamt wurden im Erfassungsintervall von 5 Stunden 99 FuBgéngerque-‘
rungen erfasst. Davon entfallen mit 65 Querungen Zweidrittel auf die bestehende FuR-
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